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Dialnica D1 Hubova - Ivachnova

NETECHNICKE ZHRNUTIE

I.  UCEL PROJEKTU

Predmetny Usek dialnice D1 je sucastou dopravného koridoru €. V, jeho modifikacie na Gzemi
Slovenskej republiky vetvy ,A“ vtrase Bratislava — Zilina — KoSice — UZzhorod (Ukrajina), v sulade
s trasami eurdpskych multimodalnych dopravnych koridorov definovanych na Paneurdpskej
konferencii o doprave (Kréta, 1994) a v stlade s izemnym planom VUC Zilinského kraja. Tento Gsek
dialnice bude sucastou hlavného dialni€éného tahu D1 na Gzemi Slovenskej republiky.

Navrhovana dialnica D1 v Gseku Hubova — Ivachnova, napojenim na Usek D1 v prevadzke Ilvachnova
— Hybe, preberie podstatni Cast celkovej dopravy z Useku cesty 1/18, najma tranzitnG nékladnu
dopravu. Jestvujica cesta 1/18 po vybudovani predmetného Useku dialnice D1 bude slizit najma
regionalnej doprave a na obsluhu Gzemia.

II.  STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Zaciatok Useku stavby ,Dialnica D1 Hubova — Ivachnova“ je situovany v mimoudrovnovej krizovatke
Hubova. V nej bude umoznené prepojenie vSetkych dopravnych smerov. Stcastou trasy bude aj tunel
Cebrat s dizkou cca 2 km, ktory bude tvorit severny obchvat Ruzomberka popod rovnomenny horsky
masiv. Prepojenie s cestou 1/59 zabezpedéi krizovatka Likavka umiestnena severne od obce Likavka
v km cca 6,000 dialnice D1. Na konci Useku bude plynule napojena na jestvujici Usek dialnice pri obci
Ivachnova. V tomto Useku bude zabezpecené prepojenie s jestvujicou cestou 1/18 zo smeru od
Ruzomberka cez krizovatkovl vetvu. Uz za koncom Useku dialnice D1 je navrhnuté lavostranné
odpocivadlo lvachnova. Jeho umiestnenie je podmienené prirodnymi danostami a okolitou scenériou.
Predmetné odpogivadlo dopifia uz existujice odpogivadlo vpravo, éim vznikne velké obojstranné
odpogivadlo lvachnova. Dialnica D1 v Gseku Hubova — lvachnova je rieSend v dizke 15,272 48 km.

Umiestnenie stavby v tzemi 5
Stavba je umiestnena v Zilinskom kraji, v okrese Ruzomberok, v katastralnych GUzemiach SvoSov,
Hubova, Hrboltova, Likavka, Martincek, Liskova, lvachnova, Liptovsky Michal.

Technické rieSenie

- kategoria dialnice D1 : D 26,5/100
- celkova dizka stavby dialnice D1 : 15,272 48 km
- krizovatky : MUK ,Hubova" s cestou 1/18

: MUK , Likavka“ s cestou 1/59
: Uprava jestvujucej krizovatky ,lvachnova“
- tunel : Cebrat v kateg6rii 26,5/80 v celkovej dizke 2026 m
— mostné objekty : na diafnici D1 — 12 ks v celkovej dizke 5 204,59 m
: nad dialnicou D1 — 3 ks v celkovej dizke 971,4 m
: na vetvach krizovatiek — 4 ks v celkovej dizke 177,93 m
: lavka nad D1 — 1 ks v celkovej dizke 74,84 m
: rozSirenie mosta — 1 ks v celkovej dizke 6,0 m

- cesty : prelozky a rekonstrukcie — 24 ks v celkovej dizke
39599,18 m

— odpocivadlo : velké lfavostranné odpocivadlo lvachnova, navrhnuté
s kompletnou vybavenostou

- protihlukové steny : celkova dizka 4 692,1 m

- dalSie stavebné objekty : oplotenie

: oporné a zarubné mary

: Uprava melioracnych systémov

: kanalizacie, prelozky vodovodov, ¢erpacie stanice, ORL
: Upravy tokov

: prelozky vzdusnych vedeni VN, NN, VVN

: prelozky kablovych vedeni ST, ORANGE, SSE, ZSR

: objekty stvisiace so ZSR

: informaény systém dialnice
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: Uprava a prelozka STL a VTL plynovodov
: pristupové cesty na stavenisko, Gprava mostov

M. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Trasa diafnice D1 Hubova — Ivachnova je vedena v k.u. mesta RuZzomberok a obci SvoSov, Hubova,
Likavka, Martincek, Liskova, lvachnova a Liptovsky Michal. Zaciatok predmetného Useku dialnice
nadvazuje na Usek dialnice D1 Turany — Hubova a v st€asnosti na jestvujicu cestu 1/18 v krizovatke
Hubova. Trasa sa dotyka pohori Velka Fatra a Choc¢ské vrchy, prevazne ich okrajovych a Upétnych
asti svahov. Prevladaju tu strmé a ¢lenité svahy so sklonom viac ako 14°. Vtrase dialnice sa
vyskytuju aj miernejsie svahy, ale na druhej strane aj so sklonom svahov viac ako 25°. Tesne pred
RuZomberkom sa kolmo na trasu ty&i vrch Cebrat. V Gseku za vrchom Cebrat, od obce Likavka,
prechadza dialnica do Liptovskej kotliny. Na konci Useku sa trasa dialnice D1 napaja na existujuci
usek dialnice D1 Ivachnovd — Hybe. Trasa dialnice prechadza prevazne polnohospodarskymi
pozemkami, Ciasto¢ne aj lesnymi a ostatnymi pozemkami. Zaroven treba spomenut, Ze trasa dialnice
je vedena v zosuvnych Uzemiach s rozsiahlymi svahovymi deformaciami. Pri navrhu objektov je
potrebné zabezpedit stabilitu Uzemia sanaénymi prvkami ako sU pilotové kotvené steny, hibkové
odvodnenie zosuvov horizontalnymi odvodnovacimi vrtmi a povrchové odvodnenie, vymena podloZia,
Upravy svahov.

Na zéklade dostupnych informacii sa v zaujmovom Uzemi nachadzaju viaceré loziska nerastnych
surovin (napr. lozZisko Ruzomberok 1ll.). Stavba prechadza chranenou vodohospodarskou oblastou
Velk4 Fatra a vyhlasené je tu spoloéné PHO 2. stupria vodnych zdrojov Staré lazy, Malko, Nova
Hrboltova, Trstenica, Laukovo a Studnicky, ktoré nebolo rozélenené na vnitornd a vonkajSiu Cast.
Dialnica D1 v tomto Useku reSpektuje vzletovy a priblizovaci priestor letiska Ruzomberok. V uréitych
usekoch je trasa dialnice vedena ochrannym pasmom NP Velkd Fatra (2. stupefi ochrany)
a prekraduje rieku Vah v miestach, kde je stéastou Gzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0253 (4.
stupen ochrany). Iné zaujmy, ktoré je potrebné chranit v zmysle prislusSnych pravnych predpisov,
v rieSenom Uzemi nie su evidované.

IV.  ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROS TREDIA

Na geologickej stavbe Uzemia trasy dialnice D1 Hubova — Ivachnovd sa z(Castiuju horniny
mezozoika, paleogénu a kvartéru. Z geomorfologického hladiska patri GUzemie zapadne od
Ruzomberka k severnym vybezkom jadrového pohoria Velka Fatra a k juznym vybezkom pohoria
Chocské vrchy. Toto Uzemie je tvorené dvoma tektonickymi jednotkami — kriziianskym a choéskym
prikrovom. V obidvoch tektonickych jednotkach su zastlpené len horniny mezozoika. Iba v malych
mnozstvach si pritomné aj horniny paleogénu. Kvartérne horniny si zastapené fluvialnymi,
terasovymi sedimentmi v doline rieky Vah a deluviadlnymi a deluvialno-proluvidlnymi sedimentmi na
svahoch. Uzemie vychodne od Ruzomberka patri do zapadnej Casti Liptovskej kotliny a je budované
najma paleogénnymi horninami podtatranskej skupiny. V menSej miere si pritomné horniny
mezozoika.

Podla STN 73 0036 Seizmické zatazenie stavieb patri zaujmové Gzemie do pasma s intenzitou 6°
M.C.S.

V skimanej trase dialnice D1 bol zaregistrovany velky pocet svahovych deformécii (porich), rézneho
typu, veku a vyvojového Stadia.

Hydrogeologické pomery si odrazom geologicko-tektonickych, klimatickych, ale najma hydrologickych
podmienok. Na zéklade geologickych a litologicko-tektonickych pomerov mozno vyclenit’:

- podzemné vody mezozoika,

- podzemné vody paleogénu,

- podzemné vody kvartérnych sedimentov.

Diafnica D1 v Gseku Hubova — tunel Cebrat patri z hladiska vieobecnej klimatickej kvalifikacie do
mierne teplej oblasti, okrsku mierne teplého, velmi vihkého, vrchovinného. Dialnica D1 v Useku
Ruzomberok — lvachnova patri taktieZ do mierne teplej oblasti, okrsku mierne teplého, avSak vihkého,
s chladnou alebo studenou zimou, dolinového (Atlas SSR, SAV, 1980). Zrazkové pomery maju v
hodnotenom Gzemi velmi premenlivy charakter. Priemerné letné teploty koliSu medzi 4,6 — 7,5 C, v
letnom polroku (april — september) medzi 3,9 — 17,6 C, v zimnom polroku (oktéber — marec) medzi
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8,0 — 0,1 . Prudenie vzduchu patri k najpremenliv ejSim klimatickym prvkom. Z priemernej ro¢nej
absolutnej pocetnosti barlivych vetrov a vichric je smer N zastipeny 44%, smer NW 30% a smer W
18%.

Zaujmové Uzemie sa nachadza v povodi rieky Vah, ktorej hydrologicky rezim je vyrazne ovplyvneny
prevadzkou sustavy vodnych diel. V tomto Uzemi pribera Vah viacero pritokov, pri€om najvyraznejSie
st vyvinuté lavostranné pritoky: Slagianka, Stiavni¢anka, Revica, Cutkovsky potok, Bystry potok,
Lanovy potok a Lubochnianka. Z pravej strany sl to pritoky: Teplianka, Furik, Likavka, Kamenny
potok, Besna a Komjatna. Stavba prechadza chranenou vodohospodarskou oblastou Velka Fatra a
dotyka sa spoloéného PHO 2. stupria vodnych zdrojov Staré Lazy, Malko, Nova Hrboltova, Laukovo,
Trstenica, Studni¢ky. Podla Hydrogeologického posudku z aprila 2002 sa nepredpoklada ovplyvnenie
vydatnosti prameniov realizaciou predmetnej stavby.

V blizkosti zaujmového Uzemia stavby sa nachadzaju hranice narodnych parkov Nizke Tatry a Velka
Fatra a ich ochranné pasma.

Trasa dialnice je vedena Uzemim, v ktorom plati 1., 2. a 4. stupen GUzemnej ochrany. Prechadza
severnym okrajom ochranného pasma NP Velka Fatra a zasahuje pri vystavbe mostnych objektov do
Gzemia NATURA 2000 SKUEV0253 Rieka Vah so 4. stupfiom ochrany. V ¢ase spracovania spravy
o hodnoteni rieka Vah eSte nebola sucastou uzemi NATURA 2000, avSak v sucasnosti sa na toto
Uzemie vztahuju legislativne predpisy. Za U€elom zistenia objektivneho zasahu do biotopov bola
vykonana inventarizacia biotopov (SOP SR Banska Bystrica, 2008) a v dotknutom UGzemi boli
identifikované nasledovné biotopy:
- Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné, miestami Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy
(k6d NATURA 91E0*) — prioritné biotopy europskeho vyznamu
- Lsb.4 Vapnomilné bukové lesy (kdd NATURA 9150) — biotop eurdpskeho vyznamu,
- Lkl Nizinné a podhorské kosné luky (k6d NATURA 6510) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Br2 Horské vodné toky a bylinné porasty (kéd NATURA 3220) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Br6 Brehové porasty devatsilov (kdd NATURA 6430) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Trl Suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate (kdd NATURA
6210) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Rab Slatiny s vysokym obsahom baz (kéd NATURA 7230) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Vo4 Nizinné az horské vodné toky (kod NATURA 3260) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Lk5 Vysokobylinné spolo¢enstva na vihkych likach (k6d NATURA 6430) — biotop eur6pskeho
vyznamu,
- Kr8 Vrbové kroviny stojatych vod — biotop narodného vyznamu,
- Lk6 Podmécané luky horskych a podhorskych oblasti — biotop narodného vyznamu,
Lk3 Mezofilné pasienky a spasané ltky — biotop narodného vyznamu.
Vzmysle vyhlaSky &. 24/2003 MZP SR Z.z. sa priamo v hodnotenom UGzemi predmetnej lokality
vyskytuju chranené druhy rastlin, a to : vyskyt bohatej populacie zranitefného druhu (VU), zakonom
chranenej péatprstnice obycajnej (Gymnadenia conopsea), vzacne ohrozeného (EN) zékonom
chraneného vstavaca bledého (Orchis pallens), ojedinely vyskyt menej ohrozeného druhu (LR),
zakonom chraneného krustika tmavocerveného (Epipactis atrorubens) a ohrozeného druhu (EN),
zakonom chraneného kavyla pdvabného (Stipa pulcherrima).

V sledovanom Uzemi je rieka Vah so svojimi pritokmi su¢astou vyznamnej migracnej trasy vtactva,
ktord ma interkontinentalny vyznam. V regionalnych a lokalnych podmienkach sa stavaju ¢asti Gzemia
s bohatou nelesnou stromovou a krovitou vegetaciou prirodzenymi migracnymi trasami zveri. Za
biokoridory nadregionalneho vyznamu sa povaZzuju tok rieky Vah a komplex Velka Fatra — Cho¢ské
vrchy. Biocentrd nadregionalneho vyznamu tvoria Choéské vrchy a komplex Kopa — Korbelka.
Navrhované priestorové vedenie dialnice a technické rieSenie €asti stavby (najma mostov) umozruju
zachovat funkciu biokoridorov a biocentier.

V. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, ZA PREDPOKLADU NEIMPLEMENTOVANIA
INVESTICII

V sUc&asnosti je cela doprava vedena po ceste 1/18, ktora svojou kapacitou, technickymi parametrami
a stavom v niektorych Gsekoch nevyhovuje. Naviac prechadza intravilanom mesta Ruzomberok, kde
do znacénej miery znehodnocuje Zivotné prostredie. NajkritickejSim miestom je peazny Usek ciest 1/18
a I/59 v smere na Bansku Bystricu, ktory uz v sucasnosti nie je schopny zvladnut ocakavany narast
intenzity dopravy. Uvedené skuto¢nosti vedu k rapidnemu zvySeniu nehodovosti na spomenutych
komunikéaciach.
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V pripade nevybudovania dialnice by bolo potrebné minimalizovat vplyv hluku v okoli existujicich
komunikécii, ¢o by bolo mozné fasadnymi Upravami prifahlych rodinnych domov (vymena okien a
zabudovanie zariadeni na natené vetranie), kde na zaklade merani bude preukazana vyssia hladina
hluku, ako je pripustna (stavebno-technické opatrenie). Kedze pri stavbe starSich rodinnych domov sa
neuvazovalo s natenym prevetravanim vnutornych priestorov, je mozné predpokladat prekracovanie
hluku v prifahlych vnatornych priestoroch zastavby v okoli cesty 1/18. Jedna sa predovSetkym o
zastavbu v prvom rade budov v bezprostrednej blizkosti prietahu cesty 1/18. Realizacia protihlukovych
stien je priestorovo vyrazne obmedzena. Moznosti su zvacSa na pozemkoch siukromnych vlastnikov
budov v miestach ich oplotenia. Ug&innost protihlukovych stien a vhodnost ich umiestnenia je
podmienena ich vzdialenostou od osi komunikéacie a rozhlfadovymi pomermi v priestore komunikacie.

Dalsim opatrenim je zniZenie maximalnej povolenej rychlosti v intravilanoch obci (dopravno-
organizacné opatrenie). V pripade odstranenia bodovej zavady, ktoru tvori obec pre tranzitnt dopravu,
vybudovanim obchvatu, je mozné presmerovanim tranzitnej dopravy znizit hladiny hluku v okoli
cestnej komunikacie v intravilane obce (urbanisticko-dopravné opatrenie).

V budlcnosti sa oCakava v zaujmovom UOzemi v suvislosti so zvySovanim intenzit dopravy, aj
zvySovanie podielu znegistujacich latok v ovzdusi, najma prachu. Doprava bude nadalej prechadzat
zastavanym Uzemim aemisie z automobilov budl ovplyviovat kvalitu Zivotného prostredia
v dotknutych intravilanoch.

VI. DODRZIAVANIE CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Navrhovana trasa dialnice D1 Hubova - Ivachnova je vsulade s Uzemnym planom velkého
tuzemného celku Zilinského kraja, ktory bol schvaleny Nariadenim viady SR ¢&. 223/1998 Zb. v zneni
jeho neskorsich zmien a doplnkov.

Hubova — Uzemny plan obce Hubova — navrh (Ateliér GAM, s.r.o., Ruzomberok, méj 2008) spolu so
zmenami a doplnkami dopifa v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktary chranit Gzemny
koridor vuseku Martin — Ruzomberok pre nadvazujicu cast dialnice D1 v trase
multimodalneho koridoru €. Va (hlavna siet TINA).

Svosov — Urbanisticka Stadia ako Program obnovy dediny Svo3ov, UHA Liptovsky Mikulas, 1991.

Ruzomberok — UPN SU RuZomberok (Ing.arch. Petrek, Ing.arch. Bistan a kol., 1995); Uzemny plan
mesta Ruzomberok zmena a doplnok €.1 (Ing.arch. Kraj¢, maj 2009); Novy Uzemny pldn mesta
Ruzomberok navrh (Ing.arch. Pivar¢i, februar 2012) chranit tzemny koridor a realizovat’ dialnicu D1
v trase multimodalneho koridoru €. Va., su¢ast koridorovej siete TEN-T, v kateg6rii D 26,5/120, v trase
Dubna Skala - Martin - Turany - Kralovany - Hubova - Ruzomberok - Ivachnova, alternativne v Useku
Turany - tunel Korbelka - Hubova, s pripojenim na existujici Usek D1.

Likavka — Uzemny plan obce Likavka navrh (Ateliér GAM, s.r.o., Ruzomberok, jun 2011), v Gasti
verejného dopravného atechnického vybavenia predpokladd vystavba dialnice D1, ktora bude
prechadzat jej katastrom severne od obce.

Martinéek — UPN — SU Martinéek (ProArch, Ruzomberok, 1999) planovana vystavba dialnice D1 bude
prechadzat katastrom obce severne od intravilanu.

Liskova — Uzemny plan obce Liskova (Ateliér GAM, s.r.o., RuZzomberok, februar 2006), planovana
vystavba dialnice D1 bude prechadzat katastrom obce severne od intravilanu.

Ilvachnova — Uzemny plan sidelného Gtvaru Ivachnova, autor arch. Lakostik, Enecpo RuZzomberok,
1994,

VII. PRAVDEPODOBNY DOPAD NA UZEMIA

Navrhovana stavba je umiestnena v tzemi, v ktorom plati 1., 2. a 4. stupen ochrany podla zakona NR
SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Prechadza severnym okrajom ochranného pasma NP
Velka Fatra a zasahuje pri vystavbe mostnych objektov do Gizemia NATURA 2000 SKUEV0253 Rieka
Vah.

V Gseku km 1,700 — 6,000 prechadza trasa dialnice D1 cez spolo¢né PHO 2° VZ Staré Lazy, Malko,
Nova Hrboltova, Laukovo, Trstenica a Studnicky.
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NajzavaznejSie vplyvy €innosti na zlozky zivotného prostredia a opatrenia na ich znizenie resp.
eliminaciu

Vplyvy na zne éistenie ovzduSia

Znecistenie ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav zZivotného
prostredia. PoCas prevadzky dialnice sa Cast znedistenia ovzduSia z dopravy presunie zo sucasnej
cesty 1/18 vedulcej cez intravilany obci do oblasti, ktord doteraz nebola atakovana priamym
nepriaznivym vplyvom dopravy. D6jde tym k distriblcii znec€istenia na vacsie Uzemie.

Na znecistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiela aj
zvySena prasnost, ktora je spbdsobena virenim usadenych castic na povrchu vozovky a v jej
bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia predovSetkym pocas vystavby.

Hluk
Odvedenie podstatnej ¢asti dopravy z cesty 1/18 na dialnicu D1 bude mat pozitivny vplyv na znizenie
emisii hluku z dopravy v okoli cesty 1/18, kde sU uZ v sucasnosti prekratované povolené limity hluku.
Zaroven sa vSak presunie produkcia hluku do lokalit, v ktorych sa doteraz tento jav neprejavoval.
Podla vysledkov hlukovej Stidie bude na zéklade predpokladanej intenzity dopravy dochadzat na
dialnici D1 Kk prekra¢ovaniu povolenych hygienickych limitov hluku v dennej aj nocnej dobe
v niektorych lokalitach, najmé& v Hrboltovej, Liskovej, Likavke a v Ivachnovej. Za Gcelom eliminécie
hlukovej zataze su navrhnuté protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych stien, a to v Usekoch:

- protihlukové stena na D1 v km 1,790- 1,965 a 2,700 — 2,860 (vpravo) pri Hrboltovej

- protihlukové stena na D1 v km 1,790 — 1,965 (vfavo) pri Hrboltovej

- protihlukovéa stena na D1 v km 6,470 — 0,145 L-B2 (vfavo) v MUK Likavka

- protihlukova stena na D1 v km 6,940 — 7,270 (vpravo) v Likavke za krizovatkou

- protihlukova stena na D1 v km 10,230 — 11,600 (vpravo) pri Liskovej

- protihlukova stena na D1 v km 12,600 — 13,780 (vlavo) pri Liskovej

- protihlukova stena na D1 v km 14,600 — 15,600 (vlavo) pri Ivachnovej
Osadenie protihlukovych stien zabezpedi

dosiahnutie povolenej drovne hluku v zastavanych €astiach dotknutych obci.

Vplyvy na prirodu a krajinu
Stavba sa bude realizovat v Gzemi, v ktorom plati 1., 2. a 4. stupen Uzemnej ochrany. Trasa dialnice
prechadza severnym okrajom OP NP Velka Fatra, kde plati 2. stupen ochrany. Pri vystavbe mostnych
objektov 201 a 216 déjde k zasahu do zemia SKUEV0253 Rieka Véh.
Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovsetkym pri vystavbe dialnice vo volnej krajine, a to :

- priamou likvidaciou biotopov,

- zasahmi a ovplyvnenim funkcii biotopov (Upravy vodnych tokov),

- vytvorenim, resp. posilnenim, bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti dialnice.

Stavba si vyziada nevyhnutny vyrub drevin v trase dialnice D1. Brehové porasty budu likvidované len
v nevyhnutnom rozsahu v Sirke dialnice a jej ochranného péasu a v priestore Upravy vodnych tokov. V
trase dialnice dojde k likvidacii nasledovnych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu:
- Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné, miestami Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy
(k6d NATURA 91E0*) — prioritné biotopy eur6pskeho vyznamu,
- Lsb.4 Vapnomilné bukové lesy (kdd NATURA 9150) — biotop eurdpskeho vyznamu,
- Lkl Nizinné a podhorské kosné luky (k6d NATURA 6510) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Br2 Horské vodné toky a bylinné porasty (kdéd NATURA 3220) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Br6 Brehové porasty devatsilov (kdd NATURA 6430) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Trl Suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate (kdd NATURA
6210) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Rab Slatiny s vysokym obsahom baz (kéd NATURA 7230) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Vo4 Nizinné az horské vodné toky (kod NATURA 3260) — biotop eurépskeho vyznamu,
- Lk5 Vysokobylinné spolo¢enstva na vihkych likach (k6d NATURA 6430) — biotop eur6pskeho
vyznamu,
- Kr8 Vfbové kroviny stojatych vod — biotop narodného vyznamu,
- Lk6 Podmécané luky horskych a podhorskych oblasti — biotop narodného vyznamu,
- Lk3 Mezofilné pasienky a spasané luky — biotop narodného vyznamu.
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V zmysle vyhlasky & 24/2003 MZP SR Z.z. sa priamo v hodnotenom Gzemi predmetnej lokality
vyskytuju chranené druhy rastlin, a to : vyskyt bohatej populacie zranitefného druhu (VU), zakonom
chranenej patprstnice obycajnej (Gymnadenia conopsea), vzacne ohrozeného (EN) zékonom
chraneného vstavaca bledého (Orchis pallens), ojedinely vyskyt menej ohrozeného druhu (LR),
zakonom chraneného krustika tmavocerveného (Epipactis atrorubens) a ohrozeného druhu (EN),
zakonom chraneného kavyla pdvabného (Stipa pulcherrima).

Podra pripomienok SOP SR Spravy TANAP-u z 30.11.2006 v okoli potoka v km 2,830 sa nachadza
systém pramenisk s recentnou tvorbou penovca. Prameniska predstavuju prioritny biotop eur6pskeho
vyznamu Pr3 Penovcové prameniska (*7220) a na tento biotop s svojou existenciou viazané viaceré
chranené rastlinné a zivo¢iSne druhy. V stanovisku projektanta sa uvéadza (podla z&znamu
z pracovného rokovania 15.05.2007), ze vkm 2,800 — 2,900 je navrhnuta len Uprava existujuceho
potoka, nie je predpoklad zadsahu do okolitého Gzemia stavebnou ¢innostou a mostny objekt nad
Udolim bude realizovany len vsamotnej trase dialnice. Zaroven v zvlaStnych technickych
poziadavkach bude budlci zhotovitel stavby zaviazany tym, Ze v predmetnom Gzemi sa méze
pohybovat so stavebnymi mechanizmami len v rozsahu trvalého zaberu.

Na zasah do biotopu eurépskeho alebo narodného vyznamu bol vydany sdhlas prisluSnym obvodnym
Uradom Zzivotného prostredia a do Environmentalneho fondu bola vyplatend Ciastka vo vyske
vypocitanej spolo¢enskej hodnoty biotopov.

V suvislosti s izemim eur6pskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah bolo vykonané Hodnotenie
vyznamnosti vplyvov navrhovanej dialnice D1 Hubovéa — lvachnova na Gzemie NATURA 2000 (SOP
SR Banska Bystrica, 2008). V Usekoch km 0,411 — 0,849 (mostny objekt 201 na dialnici D1) a km
12,309 — 12,910 (mostny objekt 201 na dialnici D1 nad ZSR, cestou 111/018104 a riekou Vah) dojde
k zniZzeniu vymery biotopov 3260, 3220, ktoré su v tomto Useku zastipené len na malej vymere. V
dosledku znecistenia pocas prevadzky sa da predpokladat zhorSenie stavu biotopov (kumulacia
toxinov) v koridore popri dialnici. Z hladiska druhov zivo€ichov pri vystavbe bude znizena vymera
biotopov a Ukrytov zivo€ichov poc€as vystavby mostnych pilierov priamo v toku. Do¢asné ovplyvnenie
vodnych Zivocichov nastane z ddévodu znedistenia vody splachmi zeminy a zvirenim &astic. Riziko
ohrozenia ichtyofauny a vodnych Zivo€ichov nepriamo aj semiakvatickych zivoéichov mdéze nastat v
pripade havarijnych situacii, kedy sa do¢asne zhorSi kvalita vody. Prehradenim priestoru nad vodnym
tokom déjde k zvySenej mortalite netopierov v désledku stretov pri kolizii s dopravnymi prostriedkami.

Uvedené vplyvy organ ochrany prirody nepovazoval za vyznamné negativne vplyvy, nakolko zasah do
biotopov pocas vystavby mostnych objektov bude minimalny a predmetné biotopy su schopné
prirodzene sa obnovit. PoSkodenie biotopu druhov zivoichov pocas vystavby mostov bude len
doCasné a v pripade oboch mostnych objektov budd vplyvy na ryby a ostatné vodné Zivocichy
minimalne. Zabezpecenim zabran vodi zivo¢ichom na mostnych objektoch sa predpoklada len mierna
mortalita netopierov.

Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu

Vystavba a prevadzka dialnice mdze ovplyvnit kvalitu povrchovych i podzemnych véd a ich rezim.
Z kvalitativneho hlradiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie véd ropnymi latkami pri
poruchach a havéariach mechanizmov. Existuje tu aj nebezpecenstvo splavenia rozruSenej zeminy do
koryta dotknutych vodnych tokov, éim sa zvysi zdkal a mdze déjst k neziaducej zmene prietokov.
Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost, povrchovych véd suvisi sich otvorenostou, ktorej
dbsledkom je zvySena moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe, resp.
prevadzke, dialnice do tokov. Vo vSeobecnosti plati, Ze najviac zranitelné su povrchové toky malych
prietokov, a to najma pocas vystavby.

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrabky pokryvnych Gtvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj Urovne hladiny podzemnej vody.
ZvySena miera priepustnosti kolektora vytvara vSeobecne vhodnejSie podmienky pre relativne rychlu
migraciu kontaminantov prostrednictvom pradenia podzemnej vody. Pri havarijnych situaciach
a nevhodnej Uprave povrchu hrozi riziko zhorSovania kvality véd kumulativnym vplyvom. Ohrozenost
a zranitelnost vdd je viazand prevazne na Useky krizovania, resp. priblizenia sa komunikacii
k povrchovym tokom.

Potenciélne riziko tu doCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska (mozné aniky
splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody).

Trasa v tunelovom Useku prechadza cez spoloéné PHO 2° VZ Staré Lazy, Malko, Nova Hrboltova,
Laukovo, Trstenica a Studnic¢ky. K posudeniu vystavby a prevadzky dialnice na kvalitu vody v tychto
pramerfioch bol vypracovany hydrogeologicky posudok. V jeho zavere sa uvadza, Ze na zaklade
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sucasného stavu poznania geologickej stavby a hydrogeologickych pomerov, ktoré su vysledkom len
orientaéného prieskumu, je mozné s velkou pravdepodobnostou predpokladat, Ze vystavbou tunela
nedéjde k ovplyvneniu pramenov P3 aP4 (VZ Staré Lazy). Jednoznacéne vylucit moznost Ciastocného
ovplyvnenia vSak nie je mozné. Miera mozného ovplyvnenia vodarensky vyuzivanych predmetnych
vodnych zdrojov razenim tunela Cebrat sa upresni na zéaklade podrobného hydrogeologického
prieskumu v dalSom stupni projektovej dokumentacie. Ostatné pramene, ktoré sa nachadzaji na
juznom svahu masivu Cebrat, st umiestnené vo va&3ej vzdialenosti od trasy tunela. Pramef Malko je
vzdialeny 600 m a pramen Studnicky asi 1600 m. Je predpoklad, ze tieto pramene sl viazané na
hibSie obehy, ktoré maju svoj pévod v choéskych horninovych komplexoch, a preto sa ovplyvnenie
tychto pramenov razenim tunela nepredpoklada.

Zrazkové vody z dialnice budl odvedené do dialni¢nej kanalizacie, dialni¢nou kanalizaciou do
odlucovacov ropnych latok a odtial budu vypuastané do recipientov. Odlu¢ovace ropnych latok budud
zachytavat a Cistit zraZzkové vody z vozovky dialnice. Konstrukcia a funkcia odlu¢ovacov ropnych latok
musi zodpovedat STN EN 858-1 a 858-2.

Vplyvy na horninové prostredie a pédu
Medzi dominantné vplyvy vystavby dialnice na horninové prostredie mozno zaradit :

- vystavbu tunela Cebrat (razenim aj hibenim),

- naruSenie stability svahov zemnymi pracami a aktivaciou zosuvov,

- erbziu a zvetravanie,

- tazbu nerastnych surovin potrebnych pre vystavbu dialnice,

- ukladanie materialu z budovania zarezov.
Horninové prostredie vplyva na realizovatelnost, resp. ekonomickd néarocnost realizcie,
predovSetkym v Usekoch zarezov a v Usekoch nachylnych na tvorbu zosuvov stavby. Trasa dialnice
prechadza Gzemim, v ktorom sa vyskytuju svahové deformécie rézneho typu, veku a vyvojového
Stadia. Zemné teleso dialnice bude &iastoéne vyhibené v zarezoch, giastoéne vybudované na
nasypoch. Pre zabezpe&enie stability zarezov s Gseky s hibkou vaéSou ako 5m é&lenené svahovou
lavickou. Vzhladom na velkd citlivost vyskytujicich sa hornin na poveternostné vplyvy bude
nevyhnutné zarezy hlbSie ako 5m ochranit vrstvou nenamfzavého materialu. VSetky nasypy s vyskou
nad 5m budd budované sendvicovou technolégiou. Pri ich budovani bude potrebné urychlit
konsolidaciu prevrstvovanim vhodnou zeminou s drenaznymi G€inkami. Vhodny nésypovy materidl
bude ziskavany z razenia tunela Cebrat. Nakolko je vSak na celej stavbe nedostatok nasypového
materialu, ¢ast vhodného materialu bude nutné dovazat zo zemnika, priCom je potrebné pouzit
zeminy s takymi vlastnostami, pri pouziti ktorych bude zabezpe€eny stupen stability svahov v zmysle
STN 73 3050 aSTN 72 1002. Tunel Cebrat bude tvoreny dvomi tunelovymi rdrami, juznou
a severnou, ktoré budu v zakladnom reZime prevadzkované jednosmerne. Obe tunelové rdry su
rozdelené na Useky budované razenim a hibené tseky budované v otvorenej stavebnej jame na
oboch portaloch, ktoré budi nasledne zasypané. Vzhladom na dizku tunela a podmienky horninového
masivu sa predpoklada cyklicky spbsob razenia s rozpojovanim trhacimi pracami a mechanickym
rozpojovanim. Z technol6gie vystavby vyplyva navrhnuta konstrukcia tunela s dvojplastovym ostenim
nekruhového tvaru.

V dobsledku realizacie dialnice dojde k zaberom polnohospodarskej pody, lesnej pédy a TTP, narusi sa
organizacia pddneho fondu (rozdelenie honov, preruSenie existujlicich polnych ciest atd.), méze dojst
k ovplyvneniu podnej erézie a ku kontaminécii péd a pofnohospodéarskych kultar pozdiz diafnice.
Ochranu PPF pocas vystavby je potrebné zabezpecit najmé minimalizciou zaberov pre manipulaéné
pasy, stavebné dvory adocasné depdnie materialov. Ochrana pred kontaminéaciou pdd ropnymi
latkami zo stavebnych mechanizmov je mozna len dbéslednou Udrzbou stavebnych strojov, aby sa
zabranilo Ukvapom do pédy. Stavebné dvory je potrebné situovat na spevnenych plochéach.
Zakladnym opatrenim na ochranu polnohospodarskych péd, je vykonat skryvku humusového
horizontu polnohospodarskej pédy v zmysle Metodického usmernenia Ministerstva pédohospodarstva
€. 2341/2006-910.

VIII. KOMPENZACNE OPATRENIA

Kompenzacné opatrenia predstavujd nadhradu za spdsobend ujmu, najcastejSie majetkovd,
ekonomickl a environmentalnu.
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v socioekonomickej sfére

Pocas vystavby dialnice D1 sa predpokladd Uzka spolupraca investora, dodavatela stavby
a dotknutych obci s cielom minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na obyvatelstvo dotknutého
Uzemia. Bude potrebné rieSit zabezpecenie suhlasu na prejazdy tazkych stavebnych mechanizmov
a zariadeni intravilanom obci a stanovit podmienky dopravy na dohodnutych trasach, v ramci ktorych
bude potrebné zabezpedit vykonavanie udrzby (Cistenie, kropenie na obmedzenie prasnosti) a
nasledni opravu Usekov poSkodenych prejazdom tazkych mechanizmov. Na vyhradenych trasach
bude potrebna dohoda v rdmci zabezpecenia plynulosti a bezpecnosti cestnej preméavky (obmedzenie
rychlosti, vjazdu a pod.), ako aj bezpecnosti a zmiernenia negativnych vplyvov na kvalitu Zivota
dotknutého obyvatelstva (napr. vylucenie prejazdov v blizkosti obydli v no€nych hodinach, pocas
sviatkov a pod.).

Citlivou oblastou su majetkové ujmy dotknutého obyvatelstva. Zmiernenie tohto vplyvu je mozné len
adekvatnou kompenzaciou strat zodpovedajucou poziadavkdm dotknutého obyvatelstva v zmysle
platnych pravnych predpisov (VyhlaSka Ministerstva spravodlivosti SR €. 492/2004 Z.z. o stanoveni
vSeobecnej hodnoty majetku v zneni neskorSich predpisov), individualne v Gzkej stcinnosti investora
stavby, dotknutych ob&anov a mestského, & obecného zastupitelstva.

za zaber po I'nohospodarskej pody

Kompenzaéné opatrenia tykajuce sa pdd vyplyvaju z prisluSnych legislativnych predpisov, konkrétne
zo zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zakona ¢.
245/2003 Z.z. ointegrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, resp. zakon &. 219/2008 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon &.

220/2004 Z.z..

za zaber lesnej pody
Kompenzacné opatrenia tykajlce sa lesov vyplyvaju z prislusnych legislativnych predpisov, konkrétne
zo zakona €. 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorsich predpisov.

za vyrub drevin rastdcich mimo les

Kompenzacné opatrenia tykajlice sa vyrubu drevin, budu rieSené v sulade so zdkonom NR SR &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a vykonavacou vyhlaSkou MZP &. 24/2003 Z.z., podla ktorej
sa uréuje spologenska hodnota drevin (resp. podla vyhlasky MZP SR &. 579/2008 Z.z., ktorou sa meni
Vyhlaska MZP SR ¢&. 24/2003 Z.z). Organ ochrany prirody (obec) v sthlase s vyrubom drevin stanovi
podmienky vyrubu aj podmienky nahrady za likvidované dreviny v podobe nahradnej vysadby alebo
thrady finan¢nej Ciastky vo vySke spolo¢enskej hodnoty likvidovanych drevin.

za poskodenie, resp. zni €enie biotopov

Na zasah do biotopu europskeho alebo narodného vyznamu treba poziadat o suhlas prislusny
obvodny drad Zzivotného prostredia. Obvodny drad Zzivotného prostredia v Ruzomberku vydal
Rozhodnutie (€.s.: OP 2008/1463-7), na zaklade ktorého bola do Environmentalneho fondu vyplatena
vypoé&itand suma spolodenskej hodnoty biotopov, a kedze SOP SR Sprava TANAP-u nepredloZila
Ziadnu dokumentaciu, na zaklade ktorej by bolo mozné nariadit uskutoénenie primeranych
revitalizacnych opatreni, organ ochrany prirody ulozZil len finanénld nahradu bez inych podmienok
rozhodnutia. Celkovo bolo do environmentalneho fondu vyplatenych 94.753 552,- Sk, t.j. 3.145 241,72
EUR.

Na zasah do lokalit s vyskytom chranenych druhov (patprstnica obycajnd, vstava¢ bledy, krustik
tmavocerveny, kavyl pévabny) bola vydana vynimka MZP SR z podmienok druhovej ochrany.

IX. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

Zaciatok Useku stavby ,Dialnica D1 Hubova — lvachnova“ je situovany v mimouroviiovej krizovatke
Hubova. V nej bude umoznené prepojenie vSetkych dopravnych smerov. St€astou trasy bude aj tunel
Cebrat s dizkou cca 2 km, ktory bude tvorit severny obchvat Ruzomberka popod rovnomenny horsky
masiv. Prepojenie s cestou 1/59 zabezpedéi krizovatka Likavka umiestnena severne od obce Likavka
v km cca 6,000 dialnice D1. Na konci Useku bude plynule napojena na jestvujici Usek dialnice pri obci
Ivachnova. Vtomto Useku bude zabezpecené prepojenie s jestvujlicou cestou 1/18 zo smeru od
Ruzomberka cez krizovatkovl vetvu. Uz za koncom Useku dialnice D1 je navrhnuté lavostranné
odpocivadlo Ivachnova. Jeho umiestnenie je podmienené prirodnymi danostami a okolitou scenériou.
Predmetné odpodivadlo dopifia uz existujice odpogivadlo vpravo, éim vznikne velké obojstranné
odpogivadlo lvachnova. Diafnica D1 v Useku Hubova — Ivachnova je rieSena v dizke 15,272 48 km.
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Rozdiely medzi variantom odporaéanym zavereénym stanoviskom MZP SR a projektovanym rieSenim
vyplynuli zo zmeny priestorovej polohy trasy dialnice. Oproti procesu EIA doSlo v DSP:
- vkm 0,000 — 1,700 k posunu trasy dialnice severnym smerom o cca 21m, ¢im sa zlepsili
rozhladové pomery v trase, zvacésil sa uhol kriZzenia s cestou 1/18 a ZSR a skratil sa mostny
objekt 201.
- Viseku km 1,700 — 6,000 bola upravena priestorova poloha dialnice s posunom cca 45m
juznym smerom s ohfadom na geologické a morfologické podmienky Gzemia.

Zmenou umiestnenia zapadného a vychodného portalu tunela Cebrat cca o 30m juznejSie
s ohfadom na vysledky IGP a polohu krizovatky Likavka sa znizilo mnozstvo sanaénych
opatreni, najma pri zapadnom portali tunela.

- V Useku km 6,000 — 7,100 sa trasa dialnice D1 posunula o cca 50m juznejSie, ¢im sa dostala

mimo zastavanu oblast pri motoreste Hubertus.

- V Useku km 7,600 — 10,200 sa trasa posunula o cca 90m severnejSie, ¢im doSlo k zlepSeniu
plynulosti, prechodnosti a bezpecénosti jazdy a zaroven sa zvaésila vzdialenost od intravilanu
obce Martincek.

- V Useku km 11,000 — 14,500 sa trasa posunula o cca 90m severnejSie z dévodu existujicich
vzletovych a priblizovacich priestorov letiska Ruzomberok, planovanej vystavby MVE
Ivachnova az na okraj PR lvachnovsky Luh.

VSetky zmeny vznikli v procese pripravy projektovej dokumentacie stavby ako vysledok optimalizacie
trasy na zaklade pripomienok zastupcov dotknutych obci, organov a odbornych organizéacii,
opravnenych vyjadrovat sa k technickému rieSeniu navrhovanej stavby. Uvedené zmeny v polohe
dialnice mali za nasledok zmeny v detailnom rieSeni ostatnych objektov mostov, preloziek
a rekonstrukcii ciest, preloziek a Uprav vodnych tokov, preloziek inzinierskych sieti a v rozsahu
protihlukovych opatreni.

Trasa projektovanej dialnice je vedena v koridore variantu, ktory odporic¢alo Zavere¢né stanovisko
MZP SR zo dfia 24.09.1997. Zmena navrhovanej &innosti teda nepredstavuje principialnu zmenu
rieSenia. Najvyznamnejsimi zmenami st posun dialnice, umiestnenie portalov tunela Cebrat, zniZenie
sanacnych opatreni pri budovani tunela, odsun trasy od zastavanych oblasti, zmeny tvaru krizovatiek
Hubova a Likavka, prelozky a Upravy vodnych tokov a zvaéSenie rozsahu protihlukovych stien.
Predpoklad zataZzenia obyvatelstva hlukom v pévodne posudzovanom rieSeni bol poddimenzovany.
Pri zmene navrhovanej ¢innosti sa zvysil rozsah protihlukovych stien (narast o 2 851 m). Vplyvy na
obyvatelstvo a na prirodné prostredie mézeme v porovnani s pévodne posudzovanym rozsahom
rieSenia podla variantov hodnotit ako priaznivejSie.

Z hladiska celkového zaberu pléch potrebnych na stavbu dialnice D1 mozno konStatovat pri
porovnani odpori¢aného variantu s projektovanym rieSenim porovnatelny trvaly zaber.

Zatazenie ovzduSia emisiami z dopravy bolo v Sprave o hodnoteni pocitané na celkom iné dopravné
intenzity a iné ¢asové horizonty v stlade s vtedy platnymi predpismi. Pre zmenu navrhovanej ¢innosti
nebola v ramci DSP vypracovana aktualizacia exhala¢nej Studie, bol vSak navrhnuty monitoring imisii
znegistujlcich latok vychadzajici z podmienok zavereéného stanoviska MZP SR.

Oproti Sprave o hodnoteni (EIA) sa v priebehu spracovania DUR a DSP aktualizoval rozsah
protihlukovych opatreni v ramci Hlukovej Stidie, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujicu
zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky. V ¢ase spracovania DSP platila vyhlaska
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky z 10. maja €. 339/2006, ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. V zmysle tejto vyhlasky bola spracovana hlukova

Stadia a jej vysledky boli pouzité pri navrhu objektov protihlukovych stien a fasadnych Gprav.

Celkovo sa zvadsil rozsah protihlukovych stien z 1 841 m (v procese EIA), na 2 350 m (v DUR) aZ na
4 692,1 m (v DSP). V Gseku dialnice D1 Hubova — Ilvachnova sa navrhuje vystavba 8 protihlukovych
stien v celkovej dizke 4 692,1. Na zakladne poZiadavky OUZP bola v Gseku km 12,600 — 13,380
(Ivachnova) navrhnutd 4 m vysoka ornitologicka clona za Uc¢elom ochrany vtactva v tejto lokalite.
Zaroven je potrebné v lokalite lvachnova pri napojeni novej trasy dialnice na uz existujucu diafnicu D1
dobudovat protihlukova clonu.

V Sprave o hodnoteni boli navrhované nasledovné protihlukové opatrenia:
- beténové zabradlie v km 6,740 — 6,920 vpravo, na ochranu rodinnej zastavby obce Hrboltova,
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- protihlukova stena vkm 15080 - 15,300 na opornom mure vpravo, na ochranu
polnohospodarskych budov RD Liskova,
- protihlukova stena v km 18,723 — 19,433 vlavo, na ochranu intravilanu obce Ivachnova.
Okrem PHS sa v tomto Useku dialnice D1 navrhoval drenazny asfaltovy koberec.

V DSP boli navrhnuté nasledovné protihlukové opatrenia:
- protihlukova stena na D1 v km 1,790- 1,965 a 2,700 — 2,860 (vpravo) pri Hrboltovej,
- protihlukova stena na D1 v km 1,790 — 1,965 (vfavo) pri Hrboltovej,
- protihlukové stena na D1 v km 6,470 — 0,145 L-B2 (vfavo) v MUK Likavka,
- protihlukova stena na D1 v km 6,940 — 7,270 (vpravo) v Likavke za krizovatkou,
- protihlukova stena na D1 v km 10,230 — 11,600 (vpravo) pri Liskovej,
- protihlukova stena na D1 v km 12,600 — 13,780 (vlavo) pri Liskovej,
- protihlukova stena na D1 v km 14,600 — 15,600 (vlavo) pri lvachnovej.

Navrhované technické opatrenia zabezpecia sulad s poziadavkami Vyhlasky MZ SR.

V Sprave o hodnoteni sa uvazovalo so zasahom do vodnych tokov, avSak ich rozsah nebol blizSie
Specifikovany. Navrhovana zmena si vyZiada zasahy do vodnych tokov v dotknutom UGzemi
v nasledovnom rozsahu: Gprava bezmenného potoka v km 2,830 v celkovej dizke 105 m; Uprava
bezmenného potoka v km 6,100 — 6,167 v dizke 376 m; Gprava potoka Likavka v celkovej dizke 315
m; Oprava bezmenného potoka vkm 7,340 vdizke 63 m. V etape vystavby mozno odakavat
kvalitativne zmeny (zakalenie vody, odstranenie brehovych porastov a pod.). Uvedené zmeny vSak
budd mat do€asny vplyv.

Trasa v tunelovom Useku prechadza cez spolo¢né PHO 2°VZ Staré Lazy, Malko, Nova Hrboltova,
Laukovo, Trstenica a Studnic¢ky. K posudeniu vystavby a prevadzky dialnice na kvalitu vody v tychto
pramerfioch bol vypracovany hydrogeologicky posudok, v ktorom sa uvadza, Ze je mozné s velkou
pravdepodobnostou predpokladat, Ze vystavbou tunela nedéjde k ovplyvneniu pramenov P3 aP4 (VZ
Staré Lazy). Jednoznacéne vyliucit moznost Ciastoéného ovplyvnenia vSak nie je mozné. Ostatné
pramene sU umiestnené vo vacsej vzdialenosti od trasy tunela.

Z hladiska vodnych zdrojov realizacia zameru nepredpoklada vyraznejSie zasahy do kvalitativnych,
ani kvantitativnych parametrov.

Trasa odporuc¢aného variantu, ako aj zmena, su situované v Gzemi, v ktorom plati 1., 2. a 4. stupen
ochrany podla platnej legislativy. V ¢ase spracovania Spravy o hodnoteni (v roku 1996) sa eSte
nevyhodnocoval vplyv ¢innosti na Uzemia NATURA 2000. Stavebnou c¢innostou bude priamo
zasiahnuté Gzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Rieka Vah (k.0. Hubova, Hrboltova km 0,441-
0,849 a v k.0. Liskova, Ilvachnova km 12,309-12,910). Vystavbou mostnych objektov dbjde k znizeniu
vymery biotopov, ktoré si v uvedenych Usekoch zastipené len na malej ploche. Negativny vplyv
pocas vystavby mostnych objektov bude minimalny a predmetné biotopy st schopné prirodzene sa
obnovit. Ostatné chranené Gzemia prirody v zmysle zdkona, Uzemia eurépskeho vyznamu a chranené
vtacie Uzemia s mimo dosahu stavebnych aktivit spojenych s realizaciou navrhovanej investicie.

V Sprave o hodnoteni nebol vyéisleny zasah do jednotlivych biotopov. V navrhovanej zmene bola
v zmysle novelizovanej legislativy vykonand inventarizacia biotopov eur6pskeho a narodného
vyznamu (SOP SR, Banska Bystrica, 2008), pricom boli v teréne identifikované nasledovné biotopy
europskeho a narodného vyznamu :
- Ls1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné, miestami Ls1.3 Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy
(k6d NATURA 91E0*) — prioritné biotopy eurépskeho vyznamu, na celkovej ploche 13 249 m?,
- Ls5.4 Vapnomilné bukové lesy (kéd NATURA 9150) — biotop eurdpskeho vyznamu, na
celkovej ploche 25 274 m?,
- Lk1 Nizinné a podhorské kosné luky (kdd NATURA 6510) — biotop eurépskeho vyznamu, na
celkovej ploche 84 712 m?,
- Br2 Horské vodné toky a bylinné porasty (kéd NATURA 3220) — biotop eurépskeho vyznamu,
na celkovej ploche 123 m?,
- Br6 Brehové porasty devatsilov (kod NATURA 6430) — biotop eurépskeho vyznamu, na
celkovej ploche 293 m?,
- Trl Suchomilné travinno-bylinné a krovinové porasty na vapnitom substrate (kéd NATURA
6210) — biotop eurépskeho vyznamu, na celkovej ploche 18 444 m?,
- Rab6 Slatiny s vysokym obsahom baz (kdd NATURA 7230) — biotop eurépskeho vyznamu, na
celkovej ploche 143 m?,

Netechnické zhrnutie 10




Dialnica D1 Hubova - Ivachnova

- Vo4 Nizinné az horské vodné toky (kéd NATURA 3260) — biotop eurépskeho vyznamu, na
celkovej ploche 535 m?,
- Lk5 Vysokobylinné spolo¢enstva na vihkych lukach (k6d NATURA 6430) — biotop eurépskeho
vyznamu, na celkovej ploche 34 m?,
- Kr8 Vibové kroviny stojatych vod — biotop narodného vyznamu, na celkovej ploche 9 778 m?,
- Lk6é Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti — biotop narodného vyznamu, na
celkovej ploche 1 117 m?,
- Lk3 Mgzofilné pasienky a spasané liky — biotop narodného vyznamu, na celkovej ploche 38
683 m”.
Na zaklade inventarizacie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, bola vycislend finanéna
nahrada za zni¢ené biotopy vo vySke 94.753 552,- Sk, t.j. 3.145 241,72 EUR.

V Sprave o hodnoteni neboli kvantifikované vyruby drevin. Na zaklade realizovanej inventarizacie
drevin rastlicich mimo lesa v trase projektovanej dialnice D1 v zmysle zakona ¢. 543/2001 Z.z. bola
vyCislena celkova spolocenska hodnota drevin uréenych na vyrub v hodnote 42.846 715,- Sk, ¢o
predstavuje 1.422 250,38 EUR, ktora bola vyplatena dotknutym obciam.

Zmeny navrhovanej ¢innosti mozno hodnotit pozitivne, nakolko sa zlepSia dopravné pomery v Gzemi
a vyznamne sa zvySi bezpecnost dopravy a obyvatelstva. NajvyraznejSie pocitia pozitiva navrhovanej
¢innosti obyvatelia obci, cez ktoré v suCasnosti prechadza cela tranzitna doprava. Realizaciou
vegetacnych Uprav sa technické dielo zakomponuje do krajiny, ¢o pozitivne ovplyvni krajinny obraz
Uzemia.

Rozhodujuce moZné negativne pbdsobenie prevadzky na obyvatelstvo je nepriame prostrednictvom
znedistenia ovzduSia a hlukom z automobilov. Dodrzanie limitnych hodndt zataZenia hlukom
zabezpeéi vystavba protihlukovych opatreni. Hospodarenie s odpadom z prevadzky dialnice
zabezpedi spravca dialnicného Useku v spolupraci s prevadzkovatelmi zariadeni na zhodnocovanie
a zneSkodnovanie odpadov na zmluvnom zaklade.

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. Viom budd premietnuté vsetky
podmienky realizacie tak, aby boli dodrzané vSetky platné legislativne podmienky smerujuce
k eliminacii negativnych vplyvov na obyvatelstvo.

V Bratislave 09/2012 Vypracoval Ing. J. Longa
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